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Dachausbildung fur Fahraeuge, 



Insbesondere ftir Automobile 



Abstrakt 

Eine verstarkte Dachausbildung, insbesondere ftir "Hardtop" - 
Typ Fahrzeuge,- bei denen die Schloflpf oaten der Vorderttir sich 
nicht tiber die Gtirtellinie des Fahrseugs nach oben erstrecken. Die 
Verstarkungsausbildung besteht aus einem einzigen PreOteil, aus 
dem zur Gewichtsverringerung Abschnitte herausgesohnitten Bind und 
der zwecks erhOhter Pestigkeit profilierte Abschnitte aufweist. 

Beschreibuncr 

Die Erfindung bezieht aich auf eine Fahraeugdach-Ausbildung 
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und Insbesondere auf eln geprefltes inneres VerstHrkungselement , . 
das mlt einem konventionellen HuBeren Dachteil zwebks erhOhter 
Festigkeit der fertigen Struktur verbunden 1st, 

Die wacjhsende Verwendung von "Hardtop" -Typ Fahrzeugen durch 
die Aifemobilindustrie, in denen der normalerweise jede Seite der 
Dachausbildung tragende Schloflpfosten der Vorderttir an der Gttrtel- 
linie des Fahrzeuges endet, ftthrte zu dem Problem, der Dachans- 
bildung genilgend grofie Festigkeit; zu erteilen, um ttberschlagen 
bei Unf alien atandzuhalten • Die erhOhte Betonung der Slcherheit 
von Kraftfahrzeugen hat zu einer VerschSrfung dieses Problemes 
belgetragen . 

Ein Ziel der Erfindung 1st die Schaf fung einer stSLrkeren 
Dachausbildung, insbesondere ftir Verwendung in "Hardtop n -Typ Fahr- 
zeugen obgleich die Erfindung nicht notwendigerweise auf solche 
Verwendung beschrfinkt 1st. 

Ein weiteres Ziel oder Merkxoal der Erfindung 1st die Schaf- 
fung eines EinzelpreBteiles zuro VerstMrken elnes konventionellen 
Dachaufienteiles und die Erhtthuhg der Festigkeit der verelnigten 
Struktur • 

Diese und andere Ziele, Merkmale und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich mit grGBerer Klarheit aus der folgenden Beschreibung 
eines Ausftihrungsbeispieles und dessen Veranschaulichung in der 
beiliegenden Zeichnung. 
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In dar leiohnung 1st bsw. »ind: 

Fig. 1 tint explodlerte isonatrisahe Analoht dar neuen Dachau* - 
blldung, die eine konventioneile Dachtafel und die neue, 
veratlrkende iaMrt Daohtafal taigt; 

tim. 2 versahledana Quersahnitte der inneren Daohtafal in vollan 

bit 6 

Linien mtar ■trichliniertar Andeutung dar aneohlleAeneen 
Daohtafal r dar Regenrlnne, dar Winds oheibe und daa Rttak- 
aldhtf anatara i 



Fig. 2 aln ffuarsohnitt duroh dla "A" Pfoetenauabildung lm wa- 
aantllohan langs Llnle 2-2 dar Fig. 1 In Richtung dar 
Ffaila geeehen? 

Fig. 3 Vln Quarachnltt in veaentlichen langs Llnla 3-3 dar Fig. 1 
In Richtung dar Pfaile gasahen unter Varanachauliohung 
dar oberen Wlndeaheibenschiene und der unteren Hlnd- 
acheibentragteile dar Innaran Daohtafal » 



Fig. 4 aln Quarsohnltt In weaent lichen lings Llnla 4-4 der Fig. 1 
in Richtung dar Pfeile geaehen, die zeigt, wie die "X" 
Streben der inneren Daohtafal In Abatand von der auSeren 
Daohtafal unter Elnfugung von gerauachdanpfenden Material 
swischen die beiden angeordnet Bind und auch wie die 
Regenrinnenlelate an der aufieren Dachtafel und der inneren 
Dachtafel befestigt iat; 

80982 1 /0798 " 4 " 

BNSDOCID: <DE 1804687A1_L> 



- 4 - DA-K387 

1804687 

Fig* 5 ein Querschnitt im wesentlichen ISngs Linie 5-5 der Fig. 1 
in Richtung der Pfeile gesehen, unter Veranschaulichung 
der oberen und unteren Rttckwandfenster-Verstfirkungsquer- 
schnitte; und 

Fig. 6 ein Querschnitt im wesentlichen lSngs Linie 6-6 der Fig. 1 
in Richtung der Pfeile gesehen, unter Veranschaulichung 
der SeitenverstSrkung des Rtifckfensters und eine an den 
Seitenrahmen des Rttckfensters anschlieflende Lampen- Oder 
RadiolautsprecherOf fnung . 

Eine Sicherheitsprtifung fttr die Dachausbildung von Fahrzeugen 
besteht darin, ein Fahrzeug in umgekehrter Stellung auf eine vor- 
dere Ecke des Daches herabf alien zu lassen, urn das Fahrzeug in Be- 
zug auf die Dachstflrke gegen Uberschlagen w&hrend eines Unfalles 
zu pUttfen. Diese Prttfung ist sehr schwer fttr "Hardtop 11 -Model 1 
Fahrzeuge, da der SchloBpfosten der Vordertttr oberhalb der Gttrtel- 
linie fortgelassen ist und das Dach nicht mehr trftgt, so daB die 
Dachtafel und die innere Dachverstflrkung starker sein mttssen, um 
dleselbe Belastung ohne diese Unter sttltzung auf zunehmen* Die "X" 
Strebe, die Kopfschiene, der "A" Pfosten und die Seitenschienen- 
ausbildung der erf indungsgem&fien einstttckigen inneren VerstSrkungs- 
tafel absorb ieren den StoB solch einer Prttfung durch Ablenkung 
eines Teiles lSngs jeder der verst&rkenden Ausbildungen , die von 
der oberen vorderen Ecke ausstrahlen. 

Wie am besten aus Fig. 1 ersichtlich, umfaBt die Dachaus- 
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bildung 10 eine konventionelle Suflere Dachtafel 12, an dea; eine 
den auBeren Tell der Dachausblldung darstellende Regenrinnen- 
leiste 14 angeschweiBt 1st. 

Die verst&rkende innere Dachtafel 16 besteht aus elnem ein- 
zigen PreBteil mit einem zantralen "X" Type Abschnitt 25, dessen 
Arme 18 f 20, 22 bzw. 24 slch je von den oberen Ecken der Dach- 
ausblldung erstrecken. Wle aus Pig, 4 ersichtlich, sind die Arme 
18, 20, 22 und 24 zwecks ErhShung der Festigkeit als umgekehrte 
Hut quer s chni tte ge s t al te t . 

Die Suflere Dachtafel 12 ist mit einem vorderen abwMrts ge- 
richteten Teil 13 und einem rtlckwartigen abwMrts gerichteten 
Teil 15 versehen. Diesen Teilen gegenilber ist das innere Dachform- 
stttck 16 mit einem vorderen sich abwXrts erstreckenden Teil 17 
und einem rtlckwartigen sich abwSrts erstreckenden Teil 18 ver- 
sehen . 

Die Enden der Arme 18, 20 sind durch die allgemein w Z n fOr- 
mige obere Winscheibenschiene 26 verbunden. Auf jeder Seite der 
Dachausblldung erstrecken sich von der Verbindung der Arme 18, 20 
und der oberen Windscheibenschiene 26 innere "A" Pfostenteile 
28, 30 nach unten. Die B5den der n A" iinneren Pfostenteile 28 , 30 
werden durch den unteren Winds cheibentragteil 32 verbunden* Die 
Enden der Arme 18 und 22 und der Arme 20 und 24 werden durch Dach- 
seitenschienen 34 bzw. 36 verbunden. 

- 6 - 
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Die Enden der Arme 22, 24 sind durch die obere Riickfenster- 
schiene 38 verbunden. Auf jeder Seite der Dachasubildung erstrek- 
ken slch von der Verbindung der Seitenschienen 34, 36 mit den 
Armen 22, 24 und der Rtickfensteroberschiene 28 die Rtickfensterver- 
stfirkungen oder "Ohrenklappen" 40 bzw. 42 nach unten. Zwischen 
den unteren Enden der Ohrenklappen 40, 42 befindet slch die untere 
RtickfensterverstSrkung 44. 

Offnungen 46, 48 sind in den betreff enden Ohrenklappen 40, 42 
ausgebiHet zwecks Gewichtsverringerung und zwecks Schaf fung von 
Offnungen in der Dachausbildung ftir Radiolautsprecher, LuftauslSsse 
oder Lampen. 

Wie am besten aus Pig. 1 ersichtlich, begrenzen die Ober- 
schiene 26, die "A" inneren Pfostenteile 28, 30 und der untere 
Windscheibentragteil 32 eine Offnung 51 zur Aufnahme der Wind- 
scheibe 50, die in den Fig. 2 und 3 strichliniert gezeigt ist. 
Das Rtickfenster 52 ist in der Offnung 53 angeordnet, die von der 
oberen RUckfensterschiene 38, der unteren RxickfensterverstSrkung 
44 und den Ohrenklappen 40, 42 gebildet wird. 

Die Dachtafel 12 ist mit der inneren Dachtafel 16 durch 
Verschwei fixing einer Mehrzahl von Parallelen aneinander anliegen- 
der Flanschen verbunden. Die "X" Dachstrebe 25, die die Arme 18, 
20, 22 und 24 umfaBt, ist an der Dachtafel 12 durch ein federndes 
Abstandselement 54 befestigt jedoch im Abstand von demselben an- 
geordnet, wobei Element 54 die Vibrationsger&usche dSmpft und 
Relativbewegung zwischen den beiden Tafeln im Bereich der mit- 

90 9 8 2 1 / 07 9 8 

- 7 - 



DE 1B04687A1J_> 



- 7 - 



DA-K387 



1804687 



einander verbundenen Randflanschen zulSBt und auch eine Luft- 
leitung zwisohen den vorderen und den rtickwMrtigen Bereichen der 
Dachtafeln bildet. 

Die Dachtafel 12 ist mit einetn SuBeren abwSrts gerichteten 
Flansch 56 versehen. WIe am besten aus den Fig. 1, 2, 4 und 6 
erslhtlich, ifit der Flansch 56 an der Regenrinnenleiate des 
Daches um die seitliche TttrGffnung herum angeschweiBt. Ein Hufierer 
herabhfingender Flansch 58 der Inner en Dachtafel ist an den paral- 
lelen benachbarten Flansch 56 und die Wasserrinnenschiene der 
Dachtafel angeschweiBt, um die SuBeren Render der beiden Tafeln 
miteinander zu verbinden. 

Die Dachtafel weist ein Paar innere Flanschen 60, 62 auf , 
wobei Flansch 60 sich urn die Winds cheibenttf fnung und Flansch 62 
slch um die Rttckblickttf fnung herum erstreckt. Die innere Tafel 
hat ein Paar Flanschen 64, 66, die sich parallel und anschliefiend 
an die betreffenden Flanschen 60, 62 der Dachtafel erstrecken* 
Die Flanschen 60, 64 ind um die Winds chelbe herum miteinander 
verschweifit, um einen Tragflansch fttr die Wlndschelbe zu ergeben, 
und die Flanschen 62 , 66 aLnd miteinander verschweiBt, um einen 
Tragflansch fUr das Rtickfenster zu schaffen. 

Es ist somit ersichtlich, daB eine Schlag- oder StoBkraft, 
die auf eine der oberen Ecken des Daches ausgettbt wlrd, in vler 
Richtungen absorbiert wird: (1) in der senkrechten Ebene entweder 
durch den n A f, Pfo8ten oder die seitliche VerstSrkung des Rtick- 
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fensters, (2) lfings der Dachschiene, (3) quer durch die obere 
Windscheibenachiene Oder die obere Rttckfensterschiene, und <4) 
diagonal Ober das Dach lings eines der Arme der "X" Strebe 25; 
sowie durch den von der sollden Dachtafel geleiateten Widerstand. 

Durch diese Konatruktionatype wird ein stfirkeres Dach ge- 
schaffen, urn die Inaassen eines Automobila zu schtitzen. Die 
Zuaairaaenbaukosten verden verrlngert, da das Dach nur aus zwei 
Preflteilen plua den Dachrinnenleiaten beeteht. 

W&hrend nur ein Auaftthrungsbeiapiel der Erfindung darge- 
stellt und beachrieben iat, so kttnnen Ab&nderungen und Anpassungen 
; durchgeftihrt werden, ohne den in den nachfolgenden Ansprdchen 
| umriaaenen Schutzbereich der Erfindung zu verlassen. 

I 



Ansprtiche 
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g e k e n n- 

ein Paar einander gegenttber angeordnete Tafeln (12 , 16) j 

eine auBere an sich bekannte Dachtafel (12) mit einem 
vorderen abwarts gerichteten Teil (13) und einem ruckwartigen 
abwarts gerichteten Tell (15) ; 

eine. innere Dachtafel (16) mit einem vorderen abwarts 
gerichteten Teil (17) und einem rUckwartigen abwarts gerich- 
teten Teil (19) ; 

eine vordere WindscheibenOf fnung (51) in den vorderen 
abwarts gerichteten Telle (13 r 17) der Dachtafeln (12, 16); 

eine RttckblickSf fnung (53) in den abwarts gerichteten 
Teilen (15, 19) der Dachtafeln (12, 16); 

innere, einander angepafite Flanschen (60, 64) an den 
Tafeln (12, 16), die die Winds cheibenof fnung (51) urogeben; 

Innere, einander angepafite Flanschen (62, 66) an den 
Tafeln (12, 16), die die Rttckblickof fnung (53) umgeben; und 
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Verbindungen zwischen den Tafeln (12, 16) in Fiachenbe- 
rtthrung an ihren r einander angepaBten Flanschen (61 , 64 und 
62 , 66) , um ein verstSrktes Fahrzeugdach zu bilden. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
n e t, dafl die Dachtafeln (12, 16) mit einander angepaBten 
SuBeren Flanschen (56 r 58) lSngs der vorderen und rttckwSrtigen 
abwHrts gerichteten Teile (13 , 17 und 15, 19) versehen sind, 
wobei die Flanschen (56, 58) miteinander in Fiachenbertthfcttng 
verbunden sind. 

> 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch g e k e n n- 
zeichnet, daB die Dachtafeln (12, 16) mit SuBeren 
Flanschen (56, 58) langs der Seiten des Daches versehen 
sin<5/5aB eine Regenrinnenleiste (14) mit ihnen verbunden 
ist. 



4. Fahrzeugdach nach eineio der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch g e- 
kennzeichnet, daB die Innere Dachtafel (16) mit 
einer grofien X-fOrmigen Strebe (25) versehen ist, deren 
Arme (18, 20, 22, 24) hutfOrmigen Querschnitt haben, vom 
Mittelpunkt der Ecken des Daches ausstrahlen und mit der Un- 
terseite der SuBeren Dachtafel verbunden sind. 

.5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
n e t, daB die Arme (18, 20, 22, 24) an der SuBeren Dachtafel 
(12) durch einen federnden Abstandteil (24) verbunden sind. 
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6* Fahrzeugdach nach elnem der vor he rgehenden Ansprdche, dadurch 
gekennselchnet, dafl die innere Dachtafel (16) 
mil: einer oberen Windacheibensohiehe (26) versehen 1st. 

7. Fahrzeugdach nach einem der AnaprQche l bis 6, dadurch g e- 
kennzeiohnet, dafl die innere Dachtafel (16) mit 
einer oberen RQckfensterschiene (38) versehen 1st. 

8. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, ins- 
besondere nach Anspruoh 6 oder 7, dadurch g e k e n n- 
zelchnet, dafl die innere Dachtafel (16) mit einer 
Rttokfensterverst&rkung (44) und einem unteren Hindscheiben- 
tr»ger (32) versehen 1st. 

9. Fahrseugdaah nach einem der vorhergehenden Anspr ttche , in she - 
sondere nach Anspruoh 7 f dadurch gekennselchnet, 
dafl die innere Dachtafel (16) im Abstand von der HuBeren 
Dachtafel (12) l&ngs der en Selten und an der X-fttrraigen 
Strebe (25) unter Schaffung einer Luftleitung van Vorderende 
zum Rttckende der Tafeln angeordnet 1st* 

lO. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden Ansprtlche, da- 
durch gekennselchnet, daB der rtickwSrtige, ab- 
wSrts gerichtete Tell (19) der inneren Dachtafel (16) mit 
ttffnungen (46, 48) versehen 1st, die mit der Luftleitung 
kommuniz ieren . 
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